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ROTTE SEMPRE PIU A RISCHIO

Peril’tommercio globile

una tempesta perfetta

Raoul de Forcade —apag. 5

[1 commercio
globale
nella tempesta
pertetta

I costi sugli scambi. Secondo uno studio Hsbc
quasi 90 attacchi Houthi hanno coinvolto navi
nel Mar Rosso da novembre 2023 a luglio 2024

Tajani parla con Teheran: appello alla moderazione

Scambio su Libano e Mar Rosso

Colloquio telefonico frail
ministro degli Esteri, Antonio
Tajani, eil neo-ministro degli
Esteriiraniano, Abbas Araghchi.
«Allaluce degli sviluppi diieri ho

fattoappello allamoderazione e

L'inasprimento in atto
del protezionismo
rappresenta l'altra
pericolosa mina per
gli scambi commerciali

Raoulde Forcade

L'inasprirsidellacrisiin Medioriente,
che siaggiunge alla preoccupante si-
tuazionegeopoliticain Europa, conla
guerra in corso tra Russia e Ucraina,
stanno portandoil commercio globale
ad affrontare una tempesta perfetta.
E quantoipotizza,siapure aggiun-
gendo un cauto punto di domanda,
Shanella Rajanayagam, trade econo-
mistdi Hsbc, commentandoi risultati
diunreportstilatodal colossobancario.
Per il trading mondiale, sottoli-
nea, «le sfide sembrano certamente
aumentare, se si considera che le
problematiche deitrasportielaforte
domanda si combinano con il cre-
scente protezionismo».
Agiugno2024,silegge nellostudio

ad adottare un approccio
costruttivo, per interrompereil
ciclo di azionimilitari nella
regione» ha dichiarato Tajani. «E
importante che I'lran eserciti una
funzione moderatrice nei
confrontidi Hezbollah per

ladisinflazione

di Hsbc, si sono verificati 17 incidenti
dovutiadattacchichehannocoinvolto
navi mercantilinel Mar Rosso, un nu-
mero superiore a quello registrato in
tutti gli altri mesi di quest’anno.

Aumentano gli attacchi
Al momento della stesura della ri-
cerca (il 24 luglio scorso), inoltre, al-
tri sette incidenti si sono verificati
nel mese diluglio, per un totale di
quasig9o dal novembre 2023, «ilche
suggerisce - dice Rajanayagam - che
idisaginonaccennanoadiminuire,
nonostante I’0Onu abbia recente-
mente approvato una risoluzione
che chiedela cessazione degliattac-
chiin questa via d’acqua critica».
La conseguenzadiquesta situazio-
ne, rilevaancorailreport, ¢ cheicosti

scongiurare una escalation al
confinetraLibanoelsraelee nei
confronti degli Houthi per evitare
un aumento delle tensioni nella
zona del Mar Rosso». (nella foto,
lapetroliera greca colpita dagli
Houthiil 23 agosto)

Il continuo aumento

dei costi di spedizione
fa salire i prezzi dei beni
e mette a rischio

dei trasporti continuanoad aumenta-
re. Allostatoattuale, chiarisce Hsbc,la
spedizione diun container di 40 piedi
dall’Asia al Nord Europa costa piti di
8miila dollari e 9.600 dollarila tratta
Asia-Costa Est del Nord America.

Costi continuano asalire
«Una domanda fondamentale, al
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momento - afferma Rajanayagam -
eselaumento dei costidispedizione
possa farsalireiprezzi deibeni, osta-
colandoiprogressidelladisinflazio-
ne. Sebbene molto dipenda dallavo-
lonta dei produttori di trasferire i
maggiori costi dei fattori produttivi
sui consumatori(eiprezzideifattori
produttivi stanno attualmente cre-
scendoaunritmo pittrapido, rispetto
ai prezzi della produzione), il presi-
dente della Bce, Christine Lagarde, ha
di recente avvertito (6 giugno
2024, ndr)chelacuirsidelle tensioni
geopolitiche «potrebbe faraumenta-
re i costi dell’energia e dei trasporti
nel breve termine».

A parere del gruppo Maersk, se-
condo operatore al mondo nel tra-
sporto container, che il 17luglio ha
pubblicato il Maersk Asia Pacific
market update, I'interruzione del
trasporto marittimo nel Mar Rosso
staavendo unimpatto anche sualtre
rotte commerciali.

La congestione nei portidel Sud-
estasiatico staavendo un impattosul
commercio dell’Oceania, mentre le
rotte intrasiatiche stannoregistran-
do carenze diequipment, soprattutto
in uscita dalla Cina.

Semprealuglio, poi, Pepco(laca-
tena di abbigliamento, con sede a
Londra, proprietaria di Poundland)

hanotatochele interruzioni deitra-
sporti hanno contribuito a ritardare
il ricevimento delle scorte estive e
l'aziendastacercandoditrasportare
iprodottipilicelermente e attraver-
so rotte diverse.

Il peso del protezionismo
«L’inasprimento del protezionismo,
inoltre - commentaRajanayagam - ri-
schia di perturbare ulteriormente gli
scambicommerciali. lGoverno cinese
preparaunastrettasulleesportazioni
di metalli di terre rare, a partire dal 1°
ottobre 2024; mentre gli Stati Uniti
hannoimpostonuovetariffe sull’allu-
minioesull’acciaiospeditiattraverso
il Messico.LaCinahaanchesollevato
una controversia, insede di Wto, con-
troicreditid’impostastatunitensiper
iveicolielettricie staindagandose, le
recentiindagini dell’'Ue sulle sovven-
zionialleimprese cinesi, costituiscano
barriere commerciali».

Nel frattempo, prosegue Rajana-
yagam, «l’Ue ha reintrodotto con-
tingenti tariffari sulle uova e sullo
zucchero ucraini, in seguito all’au-
mento delleimportazioni,dopo che
ilblocco europeohaliberalizzatole
importazionidall’'Ucraina, in segui-
toall'invasione della Russia. Anche
I'esito delle elezioni presidenziali
statunitensi incombe, con Trump
cheharecentemente ribaditoil suo

pianodiimporre tariffe finoal 200%
sulle auto prodotte da aziende cinesi
in Messico, se rieletto».

Transitiin caloa Suez

A confermare la complessita della
situazione in cui versa il commer-
ciomondiale arrivano anche i dati
recentemente presentati da Srm,
centro studi che fa capo a Intesa
Sanpaolo, da cui emerge che, tra
gennaio e giugno 2024, i transiti
medigiornalieri nel Canale di Suez
sisonoridottia 37 passaggidaiz
dell’anno precedente (-48% sullo
stesso periodo del 2023).

Le pili colpite sono le navi con-
tainer (-69% dei passaggi), le car
carrier (-84%) e le Lng (-93%). At-
traverso Buona Speranza, invece,
tra gennaio e giugno 2024, sono
passate, in media, 99 navi al gior-
no.Ed e tornataanche a farsisentire
la mancanza di container (contai-
ner shortage), a causa del re-rou-
ting, che determina una necessita di
maggiore capacita del 7 per cento.

La carenza si fa sentire in molti
portidell’Asia, dove tuttiinuovicon-
tainer, rileva Srm, sonoprenotati.Ela
scarsita di capacita potrebbe durare
fino a ottobre 2024.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

I costi per I'economia

GLIATTACCHI DEGLI HOUTHI NEL MAR ROSSO
Numero di navi colpite dal 19 novembre 2023 al 20 luglio 2024
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16 attacchi
14 da novembre
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Fonte: Joint Maritime Information Centre

IL CROLLO DEI CONTAINER SPEDITI

Numero settimanale di navi portacontainer movimentate
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