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Quattro imprese su dieci penalizzate
dalla crisi prolungata del Mar Rosso

Federmeccanica: «Con
le tensioni geopolitiche
sempre pil arischio

la competitivita

delle imprese»

Metalmeccanica

Consegne via nave
con tempi pit1 lunghi
e tariffe piu elevate

Giorgio Pogliotti

Quasi sette imprese metalmeccani-
che su dieci sono penalizzate da
problemi connessiaitrasportiealla
logistica. In particolarele difficolta
deitraffici marittimi che attraversa-
no il Mar Rosso hanno un impatto
negativo sutempie costiper quattro
imprese su dieci.

Un’indagine di Federmeccanica
condottatraleimprese associate ha
evidenziatocomele tensioni geopo-
litiche stiano creandodisagi al siste-
ma produttivonazionale, alle sue ca-
tene di approvvigionamento e alia
competitivita delle nostreimprese. 1l
67%delle imprese intervistate consi-
dera “importanti” le problematiche
connesseaitrasportieallalogistica (il
79% nelle imprese con oltre 500 ad-
detti). Mentre calal'impatto del con-
flittorussoucraino (losegnala il 33%
contro il 37% della scorsa indagine),
lanovita & rappresentata dalle diffi-
coltadeitrafficimarittimiche attra-
versano il MarRosso, perché acausa
deicontinui attacchi degli Houthile
navidevonocambiarerotta, circum-
navigando il continente africano: il
40%delleimpreseintervistate ne ri-
senteleconseguenze. Inparticolare
il47% delleimpresesoffrel’allunga-
mentodeitempi, il41% unincremen-
to dei costi, il 9% ritiene di perdere
competitivita e 129 di avere maggio-
ridifficolta diaccesso ai mercati.

Tutto cio, peraltro,avvienein una
fase economica caratterizzatadalla
debolezza delladomanda mondiale
chesiripercuote principalmente sui
mercatieuropei: nel primo trimestre
i flussi di prodotti metalmeccanici
diretti versol'Unione Europeasono
diminuiti del 6,1%, a fronte dell’in-
cremento registratoper quelli diretti
verso i mercati esterni all’area

(+3,1%), perla frenata tedesca.

Calail trasporto via nhave

«Prima ¢’¢ stato il Covid, poila crisi
deisemiconduttori, quindil'aumen-
to dei costi delle materie prime e
I'impatto dell'inflazione, il costo del-
I'energiainItaliarestamoltoaltoin
confronto ad altri Paesi, maadesso
paghiamoil costo delle tensioni geo-
politiche, tuttifattori che minanola
capaciti competitiva delleimprese»,
spiega Wolfgang Mueller, Assistant
general manager di Magna Power-
train (Bari) costola italianadellahol-
ding Magna International,cheinIta-
liahacircagoodipendentinellosta-
bilimentodi Bari, che produce forni-
ture perl’automotive. «Giaconil Co-
vid sieraridottaenormemente ladi-
sponibilita dicontainer — aggiunge
Mueller -, con un aggravio sui costi,
considerando cheil costodiuncon-
tainer prima del Covid oscillava tra
1.000 € 1.500 dollari ed & volato a
15mila, poi si era stabilizzato ma
adessotornaasalire oltre 8miladol-
lariperché sie ridottala disponibili-
taditrasportodelle navi. Conlacrisi
del Mar Rosso si sono allungati i
tempi, noistiamooptando perl'uti-
lizzo del treno neitrasportidalla Ci-
na.Iltransito dura due mesivia na-
ve,l’aereo € un’alternativa molto co-
stosa, inveceil trasporto dicontainer
via treno e poi con I'intermodalita
treno-camion ha dei prezzi pili con-
tenutirispettoall’aereo. Coniforni-
tori cinesi, utilizzandolanave prima
dellacrisidel MarRossocivolevano
due mesiperiltrasportodei contai-
ner, adesso dieci settimane, contro
35 giornidel treno che arrivain Ger-
maniae poiaBari.llcostodellalogi-
sticagravasuifornitorichepoisiri-
fannosulle imprese, quindiimpatta
sututtalafiliera dellalogistica, fino
al consumatore finale».

La scelta peril trasporto aereo

Il quadro non cambia seci spostiamo
aNord, come spiega Giuseppe De-
matteis, Direttoregenerale di ZF Sa-
chs Italia, la divisione italiana della
multinazionale tedesca che nel no-
stro Paese ha sede a Candiolo (Tori-
no) e impiega circa 200 dipendenti
nella realizzazione di sistemi di so-
spensione per marchidimoto (Bmw,
Ducati e Aprilia) e ammortizzatori
per auto dilusso(Porsche, Maserati
eBmw). «Importiamo alluminio da

Taiwan e dall'India, a Natale abbia-
moavutoleprime avvisaglie deipro-
blemi sul Mar Rosso e gli armatori
hanno cominciato a prenderein con-
siderazionealtrerotte, circumnavi-
gandol’AfricaviaCapodiBuonaSpe-
ranza, poidagennaiolasituazioneé
peggiorata e tutto il materiale viag-
giante che in precedenzaarrivavain
circaseisettimaneall’improvvisoha
cominciatoamettercitrale noveele
diecisettimane, per garantirela con-
tinuita nellafornituraai clienti— con-
tinua Dematteis - abbiamo optato
permodalitaditrasporti alternative,
comeil trasportoaereo, consideran-
docheilgruppo ZFha contrattiqua-
droforticoncargoaerei. Iltrasporto
aereo émolto pilicaro, le tariffe sono
legateal volume piliche alvalore in-
trinseco del bene. I tubi per gli am-
mortizzatori e le forcelle hanno un
impatto molto forte sui prezzi, sipas-
sa da 5.600 euro via nave a circa
1omilaeuro per il trasporto aereo.

Questi costi pero non quasi mai
vengono riconosciuti dai clienti fina-
li, abbiamo chiesto il ricorso alla
“causadiforza maggiore” perguerra
ma quasi nessuno ce lo ha ricono-
sciuto. Soprattutto all’inizio non ab-
biamoavutoiltempodi programmare
questadiversamodalita difornitura,
poi col tempo ci si & assestati».

Tariffe quasi quadruplicate

Ancheal CentroNordleaziende devo-
no fare i conti con aumento dicostie
tempicome spiegano Giacomo Botto-
ne(Ceo)eLucaFinessi(Cfo), rispetti-
vamente Ceo e CfodellaBerco,azien-
da produttrice di componenti sotto-
carro chehail quartier generaleaCop-
paro (Ferrara) con 1.400 dipendenti:
«Inseguito alle tensioni sul Mar Rosso
nell’importle tariffe sono quasi qua-
druplicate rispetto all’autunno, si &
passatidai.5oodollari perun contai-
nerda2otonnellateagliattualis.5oo
dollari, pil1 il pagamento di una Pre-
mium feeperaverelagaranziadiim-

-S.30528 - L.1620 - T.1745

ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE - DS6901



IO RIS 0
26-AGO-2024 ) Quotidiano - Dir. Resp.: Fabio Tamburini 43°Anni .
dapag. 5/ foglio2/2 Tiratura: 60758 Diffusione: 117842 Lettori: 721000 (DS0006901) nniversario

barco,unasortadifasttrackpersalta-
re la fila. Questa situazione impatta
enormementesuimargini. Sieallun-
gatalasupply chaininmodorepenti-
no, senza la possibilita di procedere
prima ad una pianificazione pernon
penalizzareiclientifinali. Ci siamoan-
cherivolti ai trasporti speciali utiliz-
zando I'aereo con un sensibile au-
mentodeicosti, perché seunprodotto
sivendeatreeuroalchiloil trasporto
inaereocostadied euroalchilo. E dif-
ficile trasferire questi sovraccostisui
clienti finali, perché essendo determi-
natidafattoriestemporaneinonsono
dispostia pagare il sovrapprezzo».

Quanto ai tempi? «Ci vogliono
duemesinonsolo perla circumnavi-
gazione dell’Africa, maanche perché
essendociunadomandamoltoaltaci
sono dei tempi tecnici di attesa e bi-
sognamettersiin coda perchéilma-
teriale venga caricatosulle poche na-
vi disponibili. L'impatto si sente,
considerando che ilnostro mercato
perilg8% é fuoridall’Italia, in parti-
colare per il 50% in Nord Americae
peril 25-30% in Europa».

Laderivadell'industria

In questo scenario, secondo Stefano
Franchi, direttore generale Fe-
dermeccanica: «C’¢ unarealti concui
dobbiamo confrontarci, Una realta
nella quale ai vecchi problemi si ag-
giungono ulteriori difficolta. 1 tra-
sportielalogisticasono determinanti
per I'industria e lo sono soprattutto
per quella a maggiore vocazione
esportatricee cheimportapertrasfor-
mare. Letensioni geopolitichehanno
allungatoitempidiconsegnaeincre-
mentatoicosti,inun contestogiaca-
ratterizzatodaridottamarginalita. Si
trattadivariabili cheoravanno consi-
derate,ma chenon possiamo control-
lare. E necessario quindifaretutto cid
che € nelle nostre disponibilita per
consentire alleimpresediesserecom-
petitive. Questa & 'unica traiettoria
possibile perevitare che sial'industria
ad andare fuorirotta, alladeriva».

©RIPRODUZIONE RISERVATA

Le risposte degli imprenditori

GIUDIZIO SU

PROBLEMATICHE

CONNESSE
ATRASPORTI
E LOGISTICA

Dati in percentuale

POCO
IMPORTANTI

IMPORTANTI

INDIFFERENTI

Fonte: Indagine congiunturale FEDERMECCANICA

RIPERCUSSIONI DELLE DIFFICOLTA
CONNESSE Al TRAFFICI MARITTIMI

Dati in percentuale

Per le imprese Tipologia

INCREMENTO
DEICOSTI

41%

NO

ALLUNGAMENTO
DEI TEMPI

47%

PERDITADI
COMPETITIVITA

9%

ACCESSO
AIMERCATI

si 20
ALTRO
1%
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