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Il trasporto marittimo pesa per meno del 3% sulle emissioni di Co2

Ets, latassa europea
che tutelal’ambiente
ma penalizza 1 portl

DECARBONIZZAZIONE

Gilda Ferrari/GENOVA

ifattol’Ftsé una tas-
sa, anche se &impro-
prio definirla cosi.
E un onere che I'U-
nione europeaha decisodi ap-
plicare alle imprese degli Sta-
ti membri per incentivare la
decarbonizzazione dell’indu-
stria e dei trasporti, settori uti-
lizzatori di combustibilie car-
buranti inquinanti. Le indu-
strie dell’acciaio, della cera-
mica, del vetro, del cemento,
della carta sono state colpite
per prime dall’Ets. Quindiil si-
stema & stato esteso ad altri
settorihard to abate: I'aviazio-
ne e, da gennaio 2024, il tra-
sporto marittimo.
Ilmeccanismosi chiama Eu-
ropean Union Emissions Tra-
ding System: le imprese che
emettono anidride carbonica
utilizzando combustibili tra-
dizionali devono acquistare
quote Ets in proporzione alla
Co2 emessa: il rapporto & di
due quote Ets ogni tonnellata
di carburante usato. Il prezzo
dei certificati si forma sul mer-
cato: oggi siamo intorno ai 65
euro, in passato si & arrivati a
100 euro e in futuro i valori
potrebbero lievitare di nuo-
vo. L’Ue impone infatti quote
sempre maggiori di anidride
carbonica: nel 2024 & richie-
sto il pagamento del 40% del-
le emissioni, nel 2025 gli ar-
matori dovranno pagare il
70% e nel 2026 il pagamento
sara richiesto sul totale della
Co2 emessa.
Bruxellespuntaaincentiva-
re gli armatori a decarboniz-
zare, ma poiché per ora i car-
buranti green non sono anco-
ra disponibili sularga scala, e
nemmeno lo & 'infrastruttura
di distribuzione, ’Ets rischia
di penalizzare i porti euro-
pei, limitandosi a spostare

di qualche centinaia di mi-
glia le emissioni inquinan-
ti. La tassa & applicata agli ar-
matorichetoccano porti euro-
pei, di destinazione o transhi-
pment che siano. Una nave
portacontainer in arrivo da
Singapore e diretta in Ameri-
ca paga I'’Ets se fa tranship-
ment a Trieste o a Gioia Tau-
ro, ma non lo paga se come
portodi trasbordo sceglie Tan-
geri in Nord Africa, uno scalo
fuoridall’Ue.

Il trasporto marittimo in-
ternazionale rappresenta me-
no del 3% delle emissioni di
Co2 generate da attivita uma-
ne. Eppure il 90% delle mer-
cialivellomondiale viene tra-
sportato via mare. Secondo le
stimedi Assarmatori e Confi-
tarma, il costo aggiuntivo dei
certificati Ets che gli armatori
sono chiamati a sostenere nel
2024 ammonta a 3miliardi di
euro e nel 2026 potrebbe rad-
doppiare. Si tratta di un costo
scaricabile a valle per la mer-
ce, manon per il trasporto pas-
seggeri operato dai traghetti
perchéibiglietti non possono
assorbirerincari eccessivi.

Bruxelles, si diceva, punta
ascoraggiare 'uso dei combu-
stibili inquinanti, ma poiché i
carburanti verdi non sono
ancora disponibili su larga
scala, enemmeno édisponibi-
le I'infrastruttura di distribu-
zione nei porti, I’estensione
dell’Ets al trasporto maritti-
mo ¢intempestiva.

«Non esiste una soluzione
tecnologica adeguata a risol-
vere la complessita del cam-
biamentodel trasporto marit-
timo», conferma Francesco
Beltrame, docente di Bioin-
gegneria all’Universita di
Genova. Non esiste insomma
un carburante green prodotto
sulargascala, a prezzi accessi-
bili e distribuito a livello glo-
bale. 11 Gnl (tecnologia di tran-
sizionesulla quale gli armato-
ristanno investendo), il meta-

nolo, ’'ammoniaca, i biocar-
buranti, 'idrogeno eil nuclea-
re presentano «vantaggi e
svantaggi»: costano 2-4 volte
ifuel tradizionali, e alcuni so-
no traguardabili non prima
del 2030.

Su questi temi Confitarma
e Assarmatori sono in pres-
sing su governo e Ue da tem-
po. Alcune richieste sono gia
state accolte, come ad esem-
pio la garanzia che il 15% dei
fondi Ets destinati all’Italia sa-
ranno gestiti anche dal mini-
stero dei Trasporti e non solo
da Ambiente e Imprese.

«Notevole éstato’avere ot-
tenuto la deroga fino al 2029
pericollegamenti conleisole
sotto i duecentomila abitan-
ti», interviene Alberto Rossi,
segretario generale Assar-
matori, indicando le prossi-
me battaglie degli armatori.
«In vista della revisione da
parte della Commissione eu-
ropea del sistema, il governo
dovra difendere il tranship-
mentinItalia dalla concorren-
za dei porti del Nord Africa. -
spiega - Quanto ai fondi desti-
nati all'Ttalia, Mit, Mase e Mi-
mit dovranno investire le ri-
sorsein tre asset: shift modale
e quindi sostegno alle auto-
strade del mare, rinnovo di
flotte e impianti portuali, sup-
porto all’'uso di carburanti al-
ternativi». Secondo Rossi, tra
le diverse opzioni in campo,
«'Italia deve puntare sugase
biocarburantiy. Un’indicazio-
ne che Gianni Murano, presi-

dentediUnem, 'associazione
dei produttori, certifica. «
biocarburanti sonolasoluzio-
nepitimmediata - conferma-
considerato che, allostato, gli
ordini di navi sono orientati
verso l'impiego di motori
dualfuelready capaci dirende-
re piti flessibile il rifornimen-
to».

Gli armatori sanno che con
il sistema Ets dovranno convi-
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vere, a meno che I'Imo - I'In-
ternational Maritime Organi-
zdtion - non intervenga ‘coi
una global tax che, nel caso,
supererebbe sulla destra gli
obblighi europei. Luca Sisto,
direttore generale di Confi-
tarma, definisce I'Ets «una
forma di tassazione regionale
che compromette la competi-
tivita delle imprese europee»
esottolinea quantosia «essen-

ziale» destinareiproventidel-
la tassazione a favore della
transizione energeticadell’in-
dustria marittima. Sisto riba-
discelepriorita d’investimen-
to che vedono le due associa-
zionidegliarmatori allineate:
«Rinnovoeadeguamento flot-
te, sea modal shift, supporto
allaricercaeall’'usodi combu-
stibili di transizione e alterna-
tiviy, —

ILMECCANISMO

Cosael'Ets

L’European Union Emis-
sions Trading System &
uno strumento Ue perde-

carbonizzare industria e ALBERTOROSSI LUCA SISTO GIANNI MURANO

trasporti in Europa SEGRETARIO GENERALE DIRETTORE GENERALE PRESIDENTE UNEM A
ASSARMATORI CONFITARMA UNIONE ENERGIE PER LA MOBILITA
«ll governo deve «| proventi dellEts «| biocarburanti

Comefunziona ~ difendere devono essere sono la soluzione

jissatoun tettomassimo il transhipment investitiin pit immediata,

i emissioni di Co2 con- . . : ;
sentite, lealtredevonoes- N Italiadalla adeguamentodelle  imotoridual fuel
sere “pagate” acquistan- CONCOITenza dei flotte, seamodal shift readydannola

do 2 quote Ets ogni ton- 1 tj fa| Nord Africa» e carburantigreen»  flessibilita che serve»

nellata di carburan-
te/combustibile usato
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