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La reazione del World Shipping Council: «E controproducente: meta dell'import viamare alimenta le fabbriche americane»

Tassa Usa sulle navi, gli armatorti:
«Danniper consumatori e aziendey

Le compagnie del Wsce
pagano negli States
stipendi ogni anno
per 420 miliardi

ILCASO

Alberto Quarati/GENOVA

1 World Shipping Council

(Wsc, Passociazione arma-

toriale cheriunisce le prin-

cipali compagnie di navi-
gazione globali specializzate
nel trasporto di container e ro-
tabili)ha espresso ufficialmen-
te i propri timori dopo I'emis-
sione da parte dell’'Ufficio del
Rappresentante per il Commer-
cio Usa (Ustr) del meccanismo
di tassazione che colpira dal
prossimo ottobre le navi co-
struite in Cina o di proprie-
ta/gestione cinese in ingres-
sonei porti statunitensi.

11 Wsc ha un peso di tutto ri-
spetto nell’economia Usa, sia
sottoun profilo politico (il gros-
so dello staff opera a Washing-
ton, e nel board presieduto
dall’ad di Msc, Soren Toft, ci so-
norappresentantidibig ameri-
cani Matson o Crowley) ma so-
prattutto operativo, gestendo
il 65% del commercio maritti-
mo Usa, con un contributo di
oltre 2.000 miliardi di dollari
’anno, con 6,4 milioni di posti
dilavoronel Paese per 420 mi-
liardi di dollari di stipendi
erogati. Imembri del Wsc rap-
presentanoinoltreil 75% delle
navi iscritte al Programma di
sicurezzamarittima degli Stati
Uniti.

«Rivitalizzare il settore ma-
rittimoamericano & un obietti-
vo importante e condiviso -
commenta Joe Kramek, presi-
denteeceodel Wsc- cherichie-
deunastrategialegislativae in-
dustriale a lungo termine. Ab-
biamo accolto con favore la vi-
sione delineatanell’Ordine ese-
cutivo del presidente Donald
Trump, che propone iniziative
mirate per rafforzare la cantie-
ristica navale, i porti e la resi-
lienza della supply chain Usa.

Ma il regime di tariffe annun-
ciatodall’Ustr vanella direzio-
ne sbagliata: aumentera i
prezzi per i consumatori, in-
debolira il commercio statu-
nitense e fara poco per rivita-
lizzarne I'industria del marey.

Il Wsc definisce «retroatti-
vey le tasse portuali per le navi
costruite in Cina che sono gia
in acqua - non va dimenticato
che il Dragone da diversi anni
éil primo costruttore navale
del mondo: praticamente
ogni compagnia ha unita rea-
lizzate in Cina nella propria
flotta. Dunque questatassazio-
ne «non offre alcun sostegno
alla cantieristica statuniten-
se, eal contrariorischia di dan-
neggiare gli esportatori ameri-
cani, in particolare gli agricol-
tori, in un momento in cui il
commercio globale sta affron-
tando notevoli difficolta. Inol-
tre queste sanzioni retroattive
interrompono la pianificazio-
ne degli investimenti a lungo
termine, introducendo nuovi
costi e imprevedibilita per le
imprese eiconsumatoriameri-
cani», perché avrebbe ovvia-
mente un costo anche disdire
le commesse di navi attualmen-
te in ordine in Cina per riallo-
carle altrove.

L’altro elemento che preoc-
cupagliarmatori¢il sistemadi
calcolo della maxi-tassa, basa-
to sulla stazza netta, ossia la
somma di tutti gli spaziinter-
ni della nave utilizzabili
commercialmente. Ma cosi si
penalizzano «in modospropor-
zionato le navi piti grandi ed
efficienti che trasportano be-
ni essenziali, inclusi i compo-
nenti utilizzati nelle linee di
produzione statunitensi, dico-
nodallaWsc-. Quasilametadi
tutte le importazioni su porta-
container negli Stati Uniti vie-
ne utilizzata direttamente nei
processi di produzione nazio-
nali. I’aumento del costo di
queste spedizioni si ripercuote-
rasulla catena di approvvigio-
namento, aumentandoi costi
di produzione perleimprese
americanee, in definitiva, per
i consumatori. Penalizzera an-

che i porti statunitensi, che
hanno effettuato investimenti
significativi per espandere la
propria capacita di attrarre e
gestire le pitt grandi navi porta-
container che servono il setto-
re». Male anche la sovrattas-
sa, arrivata a sorpresa,sulle
navi-garage: «Un’azione arbi-
traria, che colpisce tutte le na-
vicostruite all’estero (enonso-
lo quelle realizzate in Cina,
ndr) erallentera ulteriormente
la crescita economica statuni-
tense, aumentando i prezzi
delle auto per i consumatori
americani, senza tuttavia in-
coraggiare gli investimenti ma-
rittimi statunitensi». In fondo
alla lista, la Wsc paventa an-
che «problemi legali e strate-
gici» perché «le tariffe propo-
ste sembrano estendersi oltre
’autorita concessa dalla legge
commerciale statunitense.

Gli armatori esortano I'am-
ministrazione Usa a riconside-
rare questa mossa, € mettono
sul tavolo alcune misure alter-
native: «Percorsi costruttivi,
comeincentivimirati agliin-
vestimenti, miglioramenti
infrastrutturali e processi
normativi semplificati, pos-
sono offrire benefici duraturi
senzainterrompere il commer-
cio statunitense o aumentare i
costiper produttorie consuma-
tori americani». Vengono infi-
ne sottolineate alcune circo-
stanze oggettive che pongono
alcuni dubbi sulla possibilita
dirilanciare ingrandestileein
breve tempo il settore maritti-
mo Usa, conicantierichescon-
tano «un arretratodi ordini mi-
litari e una continua carenza
di manodopera» e navi su cui
si registra una cronica «caren-
za dimarinai statunitensi qua-
lificatiy. —
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JOEKRAMEK
PRESIDENTE ECEQ
DEL WORLD SHIPPING COUNCIL

«Benerivitalizzare

il settore marittimo
degli Stati Uniti,
malatassanonaiuta
a sostenere

| cantieri navali»

Una nave ormeggiata nel porto di Oakland
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